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Kurzbericht
Inhalte und Ziele Zeitraum des Projektes
> Netzkonzeption fir den Alltagsradverkehr in 2019 bis 2020

Kooperation mit allen Beteiligten und
Interessierten ([Kommunen, Landkreis,
Staatliches Bauamt, Vereine etc.] Eckdaten

Y

Identifikation und Priorisierung von

= » 775 Kilometer Radwegenetz wurden vor Ort
Netzliicken und Wunschlinien

analysiert
» Aufnahme und Analyse von Problemstellen
und Qualitatskriterien

» Davon sind fast 600 Kilometer bereits aktuell
befahrbar (der Rest sind Netzliicken)

» Betrachtung von Radparkanlagen und » Uber 1.000 Streckeninformationen, fast 400
Empfehlungen zum Thema Fahrradparken Problemstellen und ca. 70 Radparkanlagen
» Handlungsempfehlungen zur wurden aufgenommen und detailliert
Radverkehrsforderung betrachtet.
Projektablauf
Entwurfsplanun Ortsbefahrung mit Prifberichte zu MafBnahmen-
Auftakt- P 9 Bestandsanalyse Problemstellen, programm und
und Abstimmung - o
veranstaltung und Aufbau Netzlicken und Optimierung
Radwegenetz

Datenbank Radparkanlagen Radinfrastruktur




) Netz- und Qualitatskriterien
Regionales Alltagsradwegenetz

Kategorien im Netz

u Alltagsradnetz: 73,5%

® Wunschlinien: 21,8%
®Bauin Planung: 1,8%

¥ Anschluss Netzliicke: 2,9%

Landkreis Bamberg
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Fihrungsform
Mischverkehr: 56,7%

® Geh- und Radweg: 32,0%

— Wirtschaftswege: 8,9%

® Gehweg - Rad frei: 1,2%

. Radweg: 0,7%

® Radfahrstreifen: 0,3%

" Schutzstreifen: 0,2%
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= Basisnetz Alltag

Wegebelag
Asphalt: 88,2%
- Wassergebunden: 6,3%
" Pflaster: 3,9%
® Beton: 1,3%
. Erdgebunden: 0,3%

e Netzlicke: Wunschlinien
==  BauinPlanung
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Wegezustand

" 0k: 86,6%

¥ M3Big: 10,8%

¥ Schlecht: 2,5%

® Unbefahrbar: 0,1%

oMittelsleinach
- Qobe;sreinach

chrappach e Blchelberg aDipﬂach

-
guchelba ";Magdalenenkappel

375

Sommerankenterg
~ “a33

o Wastenbuch ks, Reic ;}nns-
P " opermelsen-———— Q™
: g dort

7. Deversdorf

Wegebreite

® Uber 2,5 m: 94,5%

¥ 2,0 m bis 2,5 m: 3,3%
® 1,5 m bis 2,0 m: 1,5%
® Unter1,5m:0,7%
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Ergebnisaufbereitung

» Die Daten wurden im Rahmen der Ortsbefahrungen lagegenau erfasst und mit Fotos dokumentiert. Verkehrsbelastung
™ 0k:83,0%

¥ MiBig: 11,9%

¥ Stark: 2,8%

® Sehr stark: 2,3%

» Fur die langfristige Nutzung wurden die Streckeninformationen, Netzlicken, Abstellmoglichkeiten und
Problemstellen in eine Datenbank eingepflegt und in Form von Datenblattern zur Verfliigung gestellt.
Das Netz und die relevanten Eigenschaften werden zusatzlich digital bereit gestellt.

» Der Landkreis Bamberg arbeitet bereits an einer GIS-Lésung fir das langfristige Management der
Radverkehrsdaten. So kdnnen zukiinftige Erganzungen und Anderungen zentral gepflegt werden.

Unbedingt Zusammenhange beachten:
Z.B. sind viele Wege im Radnetz asphaltiert
1'0 an und ausreichend breit - allerdings sind es
p p gut ausgebaute Straf3en, die den Radverkehr
im Mischverkehr fihren.

Alltagsradverkehrskonzept Landkreis Bamberg die Wegweiser



Handlungsfelder zur Forderung des Alltagsradverkehrs im Landkreis

Etablierung ,Netzwerk Radverkehr”:
Seitens des Landkreises steht ein fixer
Ansprechpartner fur alle Belange von Mobilitat
und Radverkehr bereit. Er ist Ansprechpartner
fur Fachbehorden, Kommunen und Biirger und
treibende Kraft fir die Umsetzung dieses
Konzeptes sowie die Abarbeitung der
Handlungsempfehlungen. Fir eine effiziente
Zusammenarbeit definieren die Kommunen
Ansprechpartner fur Radverkehrsthemen. So
wird ein kreisweites Netzwerk Radverkehr
etabliert und der Radverkehr gefordert.

2 Behebung von Problem- und Gefahren-
stellen: Bestehende Problemstellen miissen
mit den Baulasttragern entscharft werden, um
Gefahren fiir Radfahrende zu minimieren. Hierzu
wurden Datenblatter an die Kommunen
ubergeben, welche Schritt fiir Schritt
abgearbeitet werden.

3 Fortschreibung und Weiterentwicklung des
Radwegenetzes: Netzlicken welche im Zuge
des Alltagsradverkehrskonzeptes identifiziert
wurden, werden sukzessive geschlossen und bei
zukunftigen Planungen mit bedacht. Bei der
Umsetzung von Mafinahmen sind die Ausbau-
prioritat, die Netzhierarchie und die definierten
Ausbaustandards zu bericksichtigen.

4 Innerortliche Radverkehrsplanung: Die
innerortliche Radverkehrsfihrung ist von grof3er
Bedeutung fur die Nutzbarkeit und die
Durchgéngigkeit des Radnetzes. Haufig wurden
Defizite und Entwicklungspotentiale auf den
innerortlichen Hauptverkehrsachsen festge-
stellt. Diese sollen in Zusammenarbeit mit den
Kommunen fiir Radfahrende optimiert werden.
Ziel ist eine durchgehende Radinfrastruktur im
gesamten Landkreis. Basis fir Planungen und
MafBinahmen sind die im Konzept definierten
Standards (s. Projektbericht).

5 Schnelle Radverbindung: Die landkreis-
ubergreifende schnelle Radverbindung zwischen
Bamberg und Forchheim soll weiter
vorangetrieben und zu einem Leuchtturm-
projekt der Region werden.

Realisiert mit:

top plan

die Wegweiser
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Intermodale Weiterentwicklung der
Mobilitatsinfrastruktur: Gute Radparkanlagen
sind ein Kernelement der Radverkehrs-
forderung. Im Projekt ,Mobilstationen” wurden
kreisweite bauliche Standards, auch fir das
Fahrradparken, entwickelt, um den inter-
modalen Umstieg vom Rad zum OPNV und
weiteren Verkehrstragern zu fordern. Lang-
fristiges Ziel ist ein flachendeckendes Netz aus
dezentralen Radparkmoglichkeiten unter Nutz-
ung einheitlicher Standardelemente, um Rad-
infrastruktur flachendeckend zu optimieren.

Datenmanagement: Um auch in Zukunft den
Uberblick iiber die Radinfrastruktur und das
Radwegenetz zu wahren, muss die Aktuali-
sierung der Radinfrastrukturdaten fortlaufend
erfolgen. Der Lkr. Bamberg beschafft hierfir
kurzfristig eine entsprechende Software-
Losung. Das bereits vorhandene Biirgerportal
des Landkreises wird in diesem Zuge erganzt -
auch ein digitaler Mangelmelder fur die
Bevolkerung ware dabei moglich.

Wegweisungskonzept: Um eine lickenlose
Fihrung der Radfahrenden gewahrleisten zu
konnen, soll die bestehende Beschilderung in
Bezug auf Durchgangigkeit, Sinnhaftigkeit und
Mangel geprift werden. In diesem Zuge werden
auch fur die relevanten Achsen des
Alltagsnetzes Wegweiser erganzt und die
Beschilderung des Netzes ggf. angepasst.

Qualitatsmanagement Radnetz: Die Qualitat
der gesamten Radinfrastruktur muss fortlaufend
kontrolliert und in Stand gehalten werden. Zu
diesem Zweck wird ein dauerhaftes
Qualitatsmanagement im Landkreis etabliert, in
dessen Zuge Netz, Routen und Wegweisung
regelmaflig analysiert und kontrolliert werden.

Offentlichkeitsarbeit: Die Bevolkerung wird
regelmaflig Uber die Entwicklungen im
Radverkehr auf dem Laufenden gehalten und mit
Kampagnen zum Radfahren motiviert.
Information und Motivation Uber crossmediale
Kanale ist sinnvoll und wird forciert.

Geférdert durch das Bayerische Staatsministerium fiir Erndhrung, Landwirtschaft
und Forsten und den Europaischen Landwirtschaftsfonds fur die Entwicklung des
landlichen Raums (ELER)

Projektergebnisse und Informationen zum Radverkehr im Landkreis Bamberg:
https://www.landkreis-bamberg.de/radverkehr/links-downloads/




