Geférdert durch das

und Forsten und den

landlichen Raums (ELER)

Anlage X

Fahrradparken und Mobilstationen

Sichere und bequem zugangliche
Fahrradparkplatze sind Grundvoraussetzung
fur das Radfahren und Basiselement der
Forderung des Radverkehrs.



Inhaltsiibersicht Anlage X
Fahrradparken und Mobilstationen

top plan

die Wegweiser Warum ist Fahrradparken wichtig? Seite 2
Fahrradparken: Wo und fir Wen? Seite 3
Grundanforderungen fiir das Fahrradparken Seite 4
1. Standortwahl Seite 6
Impressum :
2. Standortgestaltung Seite 10
Verantwortlich fur Inhalte, Bilder und Texte und 2.1 Flachenbedarf Seite 10
Inhaber des Urheberrechts ist topplan, Wald. 2.2 Beleuchtung Seite 12
2.3 Witterungsschutz Seite 13
Bildnachweis: 3. Artenvon R?dparkanlagen Se.lte 14
Bilder, Texte, Gestaltungen und Grafiken 3.1 Anlehnbugel Seite 15
©topplan, soweit nicht anders genannt 3.2 Einstellbiigel Seite 16
Gender-Hinweis: 3.3 Doppelstockparker Se?te 19
Aus Griinden der besseren Lesbarkeit wird auf die 3.4 Radboxen Seite 20
gleichzeitige Verwendung der Sprachformen 3.5 Radsammelgaragen Seite 21
mannlich, weiblich und divers [m/w/d] verzichtet. 3.6 Fahrradparkhiuser Seite 22
Samtliche Personenbezeichnungen gelten 37 7 ant Seite 23
gleichermafien fir alle Geschlechter. ) ugangsvarianten eite
Stand: Fahrradparken in der kommunalen Stellplatzsatzung Seite 24
Wald, November 2020
Checklisten Radparkanlagen Seite 25
Best Practice Beispiele Seite 28
Mobilstationen Seite 35
e Grafiken: Vom Abstellbiigel zur Mobilstati Seite 39
Nachdruck der Inhalte, auch auszugsweise, nur mit Genehmigung des ratiken: Yom Abstellbugel zur Mobilstation eite
Herausgebers. Dies gilt auch fir die Aufnahme in elektronische
Datenbanken und Vervielfaltigung auf elektronischen Datentrédgern. -|-op p'Cln

© topplan - Alltagsradverkehr im Landkreis Bamberg Seite 1 die Wegweiser



Gute Radparkanlagen gehoren zur
Basisinfrastruktur fur alle Radfahrenden!

© topplan - Alltagsradverkehr im Landkreis Bamberg

Radparkanlagen sind wichtig — aber Warum?

Fahrrader sind langst nicht mehr nur ginstige
Gebrauchsgegenstande. Vielmehr wird das Rad zum besten
Freund, Statussymbol und haufig auch zu einer kostenintensiven
Investition. Der eBike-Boom verstarkt die Nutzung von
hochwertigen Radern. Das Abstellen am Arbeitsplatz, am Bahnhof,
oder vor Geschaften kann dabei zur Mutprobe werden und immer
wieder stellt sich die Frage, ob man es wagen mochte, das Rad an
diesen Orten - ohne geeignete Radparkanlagen - abzustellen.

Hier sei daran erinnert, dass das Abstellen von Kraftfahrzeugen bei
allen BaumafBnahmen im gewerblichen und privaten Bereich
bericksichtigt und mit Verordnungen und Gesetzen geregelt ist,
wahrend Radparkanlagen meist nur eine untergeordnete
Wertschatzung erfahren. Oft werden bei Hochbauvorhaben
Radparkanlagen nicht oder nur unzureichend realisiert und in
Stellplatzsatzungen von Kommunen wird das Rad haufig nicht
einmal erwahnt. Auch im offentlichen Raum werden Parkplatze
erstellt, welche sich meist an Autofahrern orientieren. Das Rad
wird - wenn Uberhaupt - an die Seite ,.,gequetscht”. Folge ist, dass
Rader an ungeeigneten Stellen abgestellt und/oder an
Straflenmoblierung angekettet werden missen.

Zu beobachten ist zudem, dass viele Menschen fir die tagliche
Fahrt z. B. zum Bahnhof eher minderwertige Fahrrader verwenden,
obwohl sie auch hochwertige Rader besitzen. Warum? Sie haben
Angst vor Diebstahl und Vandalismus. Es gibt zu wenige sichere
Fahrradparkmaoglichkeiten.

Komfortable und sichere Radparkmaglichkeiten (in ausreichender
Anzahl) sind ein Kernelement der Radverkehrsférderung.

Bild links: Wild geparkte Fahrrader an einem Bahnhof. Sicheres und
komfortables Abstellen ist hier nicht moglich.
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Fahrradparken: Wo und fir Wen?

Wer im Alltag mit dem Rad fahrt, hat immer ein Ziel und dort muss
er sein Rad abstellen kdnnen. Auch bei einer Freizeittour wird mal
Pause gemacht und das Rad abgestellt. Nun sind die Zielpunkte
des Radverkehrs sehr individuell und vielfaltig. Es bedarf deshalb
eines flachendeckenden, dezentralen Angebotes an Radpark-
moglichkeiten. Sie sollten deshalb folgende Orte im Fokus haben:

» Bahnhofe

» Bushaltestellen

» Schulen

> Rathaus, Behorden, offentliche Einrichtungen (z. B. Bibliotheken,
Veranstaltungsorte, Touristinfos, Friedhof)

» Dorfplatz, Stadtplatz, Fu3gangerzone

> Einzelhandel, Praxen etc.

» Gastronomie

» Sportanlagen, Turnhallen

» Freibader, Badeweiher, Hallenbader, Freizeiteinrichtungen

» letztendlich auch alle Arbeitgeber

» Sehenswirdigkeiten

Dabei nutzen die Parkmoglichkeiten an diesen Zielpunkten

Radfahrende mit verschiedene Bedurfnissen. Wo an einer Stelle

nur kurzzeitig geparkt wird (z. B. vor dem Béacker), verbleibt das

Rad an anderen Stellen viele Stunden (z. B. am Bahnhof). Auf diese

unterschiedlichen  Anforderungen hin  miussen Sie die
Radparkanlagen konzipieren.

Je nach Zielgruppe sind die Anforderungen variabel. Bei langem Abstellen sind
Sicherheit, ausreichende Stellplatze und Wetterschutz Kernfaktoren (Bild 1].

Ist die Auslastung hoch und der Platz begrenzt, hilft der Weg nach oben (Bild 2.
An Freizeitzielen sind Einstellbiigel sinnvoll (Bild 3].
Sehr sicheres und geschiitztes Abstellen ist in Radboxen maglich (Bild 4].
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Grundlegende Anforderungen

Um den Bedarf und die Anforderungen der Radfahrenden an jedem

Zielpunkt angemessen bedienen zu konnen, stellen Sie sich im

Vorfeld bei jeder Fahrradparkanlage folgende Fragen:

» Wer wird die Parkmoglichkeit nutzen? Wer ist die Zielgruppe?

» Wie viele Radfahrende gibt es bereits? Wie viele Radfahrende
sind zukinftig zu erwarten?

» Konnen die Radparkplatze bei Bedarf erweitert werden?

» Wie lange werden die Rader in der Regel abgestellt sein?

» Welche Anspriche stellt die jeweilige Zielgruppe an die Anlage?
(z. B. Witterungsschutz, Diebstahlschutz)

Uber alle Nutzergruppen und Abstellvarianten hinweg, gibt es
grundlegende Pramissen, die sich alle Radfahrenden bei
Radparkanlagen wiinschen bzw. auch erwarten. Wenn Sie diese bei
der Konzeptionierung und Optimierung von Radparkplatzen
beriicksichtigen, werden die Radfahrenden das Angebot auch
tatsachlich nutzen. Versetzen wir uns gemeinsam in die Situation
eines Radfahrenden.

Was erwarten wir, wenn wir unser Rad am Zielpunkt abstellen?

1. Standortwahl

v Wir wollen die Fahrradparkmoglichkeit gut mit dem Rad
erreichen und eine immer freie Zufahrtsmaoglichkeit haben.

v" Natlrlich wollen wir den Radparkplatz verkehrssicher erreichen.

top plan
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Nur eine gut geplante und sinnvolle Maglichkeit zum
Fahrradparken wird von Radfahrern genutzt werden.

© topplan - Alltagsradverkehr im Landkreis Bamberg

2. Standortgestaltung

v Wir bendtigen eine ausreichende Verkehrsflache um unser Rad
komfortabel Ein- und Ausparken zu konnen.

v' Dabei wollen wir nicht ,im Dreck stehen”, sondern einen
befestigten Untergrund haben.

v" Wenn wir das Rad in den Biigel einstellen, mdchten wir nicht an
anderen Radern hangen bleiben oder uns beschmutzten. Die
einzelnen Bigel durfen also nicht zu dicht angeordnet werden.

v Wenn wir das Rad langer abstellen, wiinschen wir uns einen
Witterungsschutz.

v" Ein hochwertiges Rad benutzen wir meist nur, wenn wir dieses
vor Diebstahl und Vandalismus gesichert abstellen konnen.

v"Und auch eine Beleuchtung ist in den Abend- und
Morgenstunden hilfreich.

3. Art der Radparkanlage / des Abstellbiigels

v Egal mit welchem Rad wir kommen, die Radparkanlage muss fir
verschiedene Radtypen geeignet sein.

v Wenn wir das Rad abstellen, mdchten wir nicht, dass es davon
rollt oder kippt. Wir bendtigen fir unser Rad einen festen
Anlehnpunkt.

v Und wir mochten unser Rad mit einem Schloss sicher
anschlieffen konnen, mindestens am Rahmen und einem Reifen.

v Nutzen wir ein sehr hochwertiges Rad oder besteht die Gefahr
von Vandalismus, freuen wir uns Uber absperrbare Einzelboxen,
gesicherte Radparkhauser, oder kollektiv genutzte Radsammel-
garagen mit gesichertem Zugang und Videolberwachung.

Die Anforderungen werden im Folgenden detaillierter dargestellt.
Fir positive Inspiration dirfen wir Ihnen die Best Practice Beispiele
am Ende dieses Kapitels empfehlen.

top plan
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1. Standortwahl: Zufahrtswege zur Radparkanlage

Ein wichtiges Kriterium ist eine radgerechte Zufahrtsmoglichkeit.
Sie missen sicherstellen, dass bis direkt zur Radparkanlage
flissig und sicher geradelt werden kann. Kein Radfahrer mochte
Uber steile Rampen, hohe Bordsteine oder enge, verwinkelte Wege
zur Radparkanlage radeln. Schiebestrecken sind ebenfalls keine
Option. Hinzu kommt, dass die Radfahrenden die Maoglichkeiten
zum Fahrradparken und die Zufahrt dorthin wahrend der Anfahrt
zum Zielpunkt ohne Probleme erkennen missen. Die beste Park-
moglichkeit nutzt nichts, wenn sie die Radfahrenden nicht
wahrnehmen.

Bevor Sie also Uber die konkrete Ausgestaltung der Radparkanlage
nachdenken, missen Sie die Anbindung an das Straflennetz im
Sinne der Radfahrenden sichern.

Daneben spielt - wie immer - die Verkehrssicherheit eine Rolle. Im
Sichtfeld der Fahrradparkanlage muss diese (sehr) hoch sein.
Warum? Sehen die Radfahrenden die Radparkmaglichkeit, denken
vielen von ihnen schon an das Parken (z. B. Wo ist ein freier Platz?)
und achten deswegen nicht mehr mit voller Aufmerksamkeit auf
die anderen Verkehrsteilnehmer. Im Idealfall ist deshalb der
Nahbereich rund um eine Fahrradparkmaglichkeit frei von
Autoverkehr und wenn maglich auch nur von wenigen Fu3gangern
genutzt.

Positive Beispiele flr radgerechte Zufahrtsmaglichkeiten zu Rad-
parkanlagen sehen Sie links und auf der nachsten Seite. Wie man
es nicht machen darf, sehen Sie auf der Ubernachsten Seite.

Bild 1: Die ,,Bike Box™ mit Radparkanlagen befindet sich unmittelbar neben dem
Radweg. Mit Bodenmarkierungen werden die Fahrwege fir den Radverkehr
eindeutig gekennzeichnet. Kfz-Verkehr gibt es im Nahbereich nicht. Die
FuBganger werden getrennt von den Radfahrenden gefihrt.

Bild 2: Zufahrt zu einem Fahrradparkhaus. Mit einer eigenen Abbiegespur und
deutlichen Bodenmarkierungen werden die Radfahrenden bis unmittelbar an
den Eingang geleitet.
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Bild 1: Die Zufahrt zur Radparkanlage an einem Bahnhof erfolgt iiber einen von
der Fahrbahn weit abgesetzten Geh- und Radweg. Die Verkehrswege sind frei
und sicher. Positiv ist auch die Lage sehr nahe am Bahnsteig.

Bild 2: Auf dem Foto ist die Zufahrt zu einer Parkmaglichkeit an einem Bahnhof
zu sehen. Die Radler werden mit Markierungen bis unmittelbar zum
Abstellpunkt gefiihrt.

Bild 3: In diesem Parkhaus wurde auch an die Radfahrenden gedacht. Fir sie
gibt es eine eigene Fahrspur. Die Zufahrt ist ohne Hindernisse maglich, da die
Radspur rechts an der Schranke vorbei fiihrt. Direkt danach folgen die
Parkmoglichkeiten fir die Radfahrenden.
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Bild 1: Diese Radparkanlage an einem Bahnhof ist im Grunde eine Insel, die
ringsum von Grinflachen umgeben ist. Es existiert keine Zufahrt. Gerade bei
nasser Witterung sehr argerlich.

Bild 2: Die Zufahrtsmoglichkeit zu dieser Radparkanlage ist zwar fir
Radfahrenden vorhanden. Aber das abgestellte Rad blockiert teilweise die Kfz-
Zufahrt zu dahinter liegenden Zielen . . .

Bild 3: Sobald die Parkplatze vor diesem Supermarkt belegt sind - und das sind
sie, da es die nachsten Parkpldtze zum Eingang sind - kann die Radparkanlage
nicht mehr erreicht werden. Hinzu kommt, dass ein abgestelltes Rad die
komplette Flache zwischen Radbligel und Autostellplatz beansprucht, also
andere Radfahrende oder Fuf3ganger dann nicht mehr passieren konnen.

Bei allen drei Beispielen sind zudem die Radbiigel nicht geeignet.
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1. Standortwahl: Nahe zum Zielpunkt

Radparkanlagen mussen Sie so nah wie nur irgend maoglich am
Zielort positionieren. (Weite) FuBwege werden von den meisten
Radfahrenden nicht in Kauf genommen. Sie nutzen dann die
Parkmaglichkeit nicht und parken ihr Rad lieber ,wild” in der Nahe
des Eingangs bzw. des Zielpunktes. Gut erkennbar ist das immer
wieder, wenn man sich wild geparkte Rader an Bahnhofen ansieht,
obwohl - etwas weiter entfernt - freie Parkmaoglichkeiten
vorhanden sind.

Ist die Anfahrt zum Ziel nur von einer Seite maoglich, empfiehlt es
sich, Radparkanlage vor dem eigentlichen Ziel, nicht danach, zu
positionieren. Radfahrende fahren nur ungern am Zielpunkt, z. B.
einem Eingang, vorbei. Schon eher stellen sie ihr Rad dann ,wild”
direkt am Eingang ab.

Durch schlecht positionierte Radparkanlagen, welche deswegen
wenig genutzt werden, vergeben Sie die Chance einer
Lenkungsfunktion. Sie mochten ja erreichen, dass die Rader in den
Radblgeln stehen und nicht irgendwo an Gelandern, Hausmauern
oder im Eingangsbereich.

Die Beispiele links zeigen Ihnen gut ausgewahlte Standorte.

Bild 1: Radparkplatz vor einem Supermarkt. Die Lage unmittelbar am Eingang
ist ideal. Das Bild zeigt, dass die Parkmoglichkeit gut angenommen wird.

Bild 2: Auch bei Arbeitgebern ist die Nahe zum Ziel essentiell. Hier sind die
Radparkbiigel fir die Mitarbeiter direkt am Personaleingang. Ca. 20 m entfernt
befinden sich weitere, tiberdachte Parkmdglichkeiten (Der Bigeltyp ist nicht
ideal).

Bild 3: Die Radparkanlage fiir die Bushaltestelle ist direkt hinter dem
tberdachten Wartebereich angeordnet.

Bild 4: Fahrradparkplatz direkt am Rastplatz sowie unmittelbar neben dem
Radweg.
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2.1 Standortgestaltung: Flachenbedarf

Wir wissen nun, dass fiir die grundsatzliche Wahl des Standortes
die Anbindung an das Straf3ennetz, die Zufahrtswege und die Lage
im Verhaltnis zum Zielpunkt von Bedeutung sind. Und auch bei der
Ausgestaltung des eigentlichen  Fahrradparkplatzes  sind
ausreichende Verkehrsflachen elementar. Die Radfahrenden
missen ihr Gefahrt bequem ein- und ausparken konnen und
natirlich gentigend Platz zum eigentlichen Parken vorfinden. Es ist
argerlich und unpraktisch, sich zwischen einer Vielzahl an Radern
durchzuschlangeln und zu riskieren, in Bremszligen oder Pedalen
hangen zu bleiben, oder sich die Kleidung an fremden Radern zu
beschmutzen.

Bei der Auswahl eines Standortes fiir Radparkanlagen konnen Sie
folgende Richtwerte zugrunde legen:

» Platzbedarf fur einreihige, rechtwinklige Stellflache: min. 2,0 m
» Platzbedarf doppelseitige, rechtwinklige Stellflache: min. 3,3 m

» Fir Radanhanger ca. 1,6 bis 1,8 m hinzufigen. Zudem miussen
dann die Abstande zwischen den Radern grof3er sein, da die
Anhanger breiter als ein Rad sind (und die Kinder aussteigen
mussen). Es empfiehlt sich, fir diese Rader separate Flachen zu
schaffen - beispielsweise am Rand der Radparkanlage.

Zu diesen Werten muss erganzend eine Freiflache von ca. 2,0 m
Breite zur Verfigung stehen. Diese Verkehrsflache muss frei
bleiben, um das Ein- und Ausparken, also das Rangieren der Rader
zu ermoglichen.

Ideal ist, wenn Sie bei der Standortauswahl schon zukinftige
Erweiterungsmoglichkeiten im Auge haben. Rechnen Sie mit einer
kontinuierlichen Zunahme des Radverkehrs und somit des Bedarfs
an Radparkanlagen.

Bild links: BemaBung von Radparkplatzen. Die Maf3le beruhen auf topplan-
Empfehlungen, die wir aus unserer taglichen Praxis als sinnvoll erachten. Oft
(auch vom ADFC) werden geringere Abstéande empfohlen, wobei ein Abstand von
50 cm zwischen den Einstellbligeln das absolute Mindestmaf darstellt.
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Die Bilder links zeigen verschiedene Beispiele mit zu geringen
Verkehrsflachen und eingeschrankter Zuganglichkeit. Das Bild
oben ist ein positives Beispiel.

Auf Bild 1 ist zu sehen, dass der Findling und die Holzschwellen die
Zuganglichkeit behindern. Hinzu kommt, dass die Aufstelltiefe teilweise zu
gering ist und Rader dadurch in den Verkehrsraum ragen.

Bild 2 zeigt einen Radparkplatz vor dem Eingang einer Bank. Aufgrund dem
Bordstein und der unmittelbar angrenzenden Fahrbahn ist die Lage nicht
geeignet. Die Radfahrenden missen bereits auf der Fahrbahn absteigen.

In Bild 3 sind die Radparkbiigel zwischen Mauer und Baum gequetscht. Die
Nutzung fir vier Rader ist nicht moglich und selbst bei zwei Fahrradern ist der
Platz fir eine komfortable Nutzung nicht ausreichend. Der rechte Bigel kann
aufgrund der Mauer gar nicht genutzt werden.

Bild 4 zeigt das komplette Chaos vor einem Freibad. Aber die Anzahl der
Radfahrenden war faszinierend!

Bild 5 zeigt vorbildliche Radparkmaglichkeiten. Komfortables Ein- und
Ausparken ist auf Grund der groflen Abstande zwischen den Reihen problemlos
moglich. Weitere Informationen zu diesem Radparkhaus finden Sie bei den Best
Practice Beispielen.

top plan
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2.2 Standortgestaltung: Beleuchtung

Der beste Radparkbigel nutzt wenig, wenn man ihn hinter einer
Hausecke in einer unbeleuchteten Nische platziert. Beleuchtung ist
von Oktober bis Marz, also rund ein halbes Jahr, ein wichtiges
Thema. Denn wenn es frih dammert und man als Radler im Kalten
lange stochern muss, um im Dunkeln das Schloss zu 6ffnen, dann
ist das unangenehm und argerlich.

Beleuchtung nicht nur aus Griinden des Komforts, sondern auch
wegen der sozialen Sicherheit wichtig. Gibt es eine gute
Straflenbeleuchtung kann diese natirlich ausreichen. Ansonsten
denken Sie bitte an eine eigene Beleuchtung der Radparkplatze.
Auf jeden Fall immer dann, wenn es sich um eine hdher
frequentierte Anlage handelt, welche bereits in den frihen
Morgenstunden oder auch noch am Abend benutzt wird.

Als Beispiel seien hier Turnhallen genannt, in welchen man sich
vor allem in den Wintermonaten abends zum Sporteln trifft.
Hingegen spielt bei vielen Freizeitzielen, welche vorwiegend
untertags im Sommer von Radfahrenden besucht werden, die
Beleuchtung keine Rolle.

Eine Option fir die Beleuchtung stellen Solarleuchten dar. Die
Akkutechnik hat sich in den letzten Jahren deutlich verbessert,
sodass Solarleuchten durchaus geeignet sind, wenn mal kein
Stromanschluss vorhanden ist. Mit Bewegungsmeldern kann bei
allen Leuchten der Stromverbrauch auf die tatsachliche
Nutzungszeit reduziert werden. Aber bitte achten Sie darauf, dass
die Leuchtzeit so eingestellt ist, dass man sein Rad auch wirklich
parken und be- oder entladen kann, bevor die Beleuchtung wieder
ausgeht.

top plan
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2.3 Standortgestaltung: Witterungsschutz

Alle Radfahrenden werden sich freuen, wenn Sie dem
Witterungsschutz bei der Planung und Optimierung von
Radparkanlagen eine grofle Bedeutung beimessen. Sind Rad und
Sattel nach einem langen Tag nass, weil das Rad im Regen stehen
musste, ist der Verdruss grof3 und der eine oder andere Radler
entscheidet sich am nachsten Tag doch lieber wieder fiir das Auto.

Der Witterungsschutz ist immer essentiell, wenn das Rad langer
als nur ein paar Minuten abgestellt wird. Das ist zum Beispiel bei
allen  Arbeitgebern, Schulen, Bahnhofen, Bushaltestellen,
Sportanlagen und Veranstaltungsorten der Fall.

Grundvoraussetzung ist eine Uberdachung, um die Rader von oben
zu schiitzen. Zusatzlich sollte zumindest eine Verkleidung an der
Wetterseite vorhanden sein, denn allein der Schutz von oben reicht
bei nassem, windigen Wetter meist nicht aus. Im |dealfall kann das
Rad natirlich in einer rundum geschlossenen (Rad)Garage
abgestellt werden. Das Dach muss ausreichend dimensioniert sein,
um die Rader und die Radler beim Ein- und Ausparken trocken zu
halten. Denken Sie also an den Dachiberstand. (Sie werden
vielleicht Uberrascht sein, dass wir solche Selbstverstandlichkeiten
hier erwdhnen - aber auf zu kleine Dacher treffen wir regelmanig.)

Schaffen Sie also Bedingungen bei welchen alle Radfahrenden ihr
Rad auch bei Regen und Wind langer parken maochten.

Bild 1: Ein Radparkhaus ist natirlich der ideale Witterungsschutz.

Bild 2: Die Radparkanlage ist an einer Bushaltestelle. Dank der Uberdachung
und der seitlichen Verkleidung ist es madglich, das Rad den ganzen Tag zu
parken, ohne dass man sich vor Wetterumschwiingen sorgen musste.

Bild 3: Bei dieser gelungenen Radparkanlage wiirde ein Witterungsschutz an der
Wetterseite (hinter den Biigeln) den Komfort noch weiter erhéhen.

Bild 4: Die Abstellanlage ist in ihrer Gesamtheit nicht radgerecht. Unter
anderem bietet die Uberdachung bei Regen kaum Schutz.
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3. Wie wahle ich die richtige Radparkvariante?

Auch unter Beachtung der grundlegenden Anforderungen zu
Standortwahl und Standortgestaltung bleiben eine Vielzahl an
Fahrradparkmaglichkeiten, die flr bestimmte Situationen geeignet
sind.

Die folgende Matrix gibt einen kurzen Uberblick iiber beliebte
Varianten und zeigt, inwiefern Radparkdauer und Anzahl der Nutzer
die Eignung beeinflussen. Weitere Gesichtspunkte, wie Kosten der
Radparkanlage, oder Wert der abgestellten Rader, bleiben in dieser
schematischen Darstellung auf3en vor.

Alle aufgefuhrten Varianten werden nachfolgend naher betrachtet.

A\

Fahrradparkhaus

Doppelstockparker
(Erweiterungsmoglichkeit]

radgerechte Biigel
mit Uberdachung

Anzahl der abgestellten Rader
[~]

An[ehn Radboxen

-bligel

o | Dauer des Abstellvorgangs >
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3.1 Arten von Radparkbigeln: Anlehnbiigel

Anlehnbiigel sind die einfachste Form der Radparkmaglichkeit und
vielerorts zu finden. Radfahrende, die nur kurz in die Apotheke oder
zum Backer missen, schatzen sie ebenso, wie Freizeitradler an
einem schon gelegenen Rastplatz.

Die Bligel ermoglichen ein unkompliziertes Abstellen und sicheres
Absperren des Rades am Rahmen. Allerdings erfolgt keine
Sicherung gegen wegrollen. Da es zahlreiche Modell am Markt
gibt, konnen die Anlehnbligel immer gut ins Stadtbild integriert
werden. Aus Holz konnen Anlehnmaoglichkeiten auch mit einfachen
Mitteln kostenglinstig durch den Bauhof selbst hergestellt werden
(Bild 4). Bitte beachten Sie, dass einige Radfahrende die Sorge
haben, dass sie ihr Rad an Metallbigeln verkratzen konnten.
Lésungen sind Kombinationen aus Holz und Metall (Bild 1) oder
Uberziige mit Gummi oder Neopren (Bild 2). Auch Rundrohre (Bild
6) verringern die Gefahr von Kratzern. Damit die Radfahrenden ihr
Rad komfortabel abstellen konnen, ohne den breiten Lenker an
anderen Radern vorbei mandvrieren zu missen, ist ein
ausreichender Abstand zwischen den einzelnen Blgeln notwendig.
Wir empfehlen daher einen Abstand von ca. 1,5 m zwischen den
Anlehnbtigeln. Dies flhrt allerdings zu einem hohen Platzbedarf im
Verhaltnis zu der Anzahl der Stellplatze. Daher sind Anlehnbigel
meist nur bei einer geringen Anzahl von Stellplatzen sinnvoll.
Uberall dort, wo man Rader schnell und einfach abstellen mochte.

Bild 1: Anlehnblgel aus einer Materialkombination von Holz und Metall
Bild 2: Anlehnbiigel mit einem Gummiiiberzug zum Kratzschutz der Rader

Bild 3: Anlehnbiigel bendtigen einen relativ groBen Platzbedarf, damit sie
komfortabel genutzt werden konnen.

Bild 4: Aus Holz kdnnen Anlehnbiigel mit einfachen Mitteln erstellt werden. Fiir
den Einsatz z. B. an einem Badeweiher durchaus ausreichend.

Bild 5 und 6: Wenn Anlehnbligel verwendet werden, empfehlen wir Rundrohre
mit zweitem Querholm. Unterschiedlich hohe Rader konnen dadurch flexibler
angelehnt und abgesperrt werden. Das Rundrohr schiitzt vor Kratzschaden.
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3.2 Arten von Radparkmaoglichkeiten: Einstellbiigel

Einstellbiigel sind an Bahnhdfen, Umstiegspunkten zum OPNV,
Schulen und bei Arbeitgebern zu finden und werden oft fir
mehrere Stunden, bzw. tageweise genutzt. Radfahrende schatzen
die Moglichkeit des sicheren Anschlusses von Rahmen und Vorder-
oder Hinterrad und die Eignung der Bigel fur viele Radtypen.

Radgerechte Einstellblgel sichern das Fahrrad gegen wegrollen
und stabilisieren es in der Hoch- und in der Langsachse. Ideal ist,
wenn zusatzliche Osen mit angebracht sind, die den komfortablen
Anschluss des Rahmens ermaglichen. Einstellbligel sind flexibel
einsetzbar, kostenglinstig und benotigen wenig Platz. Sie eignen
sich daher auch fir Anlagen mit einer grof3en Stellplatzzahl. Aber
auch bei geringem Parkbedarf sind sie sinnvoll einsetzbar. Damit
gehoren die Einstellbigel bei Funktionalitat, Einsatzmaoglichkeiten
und Preis-Leistungs-Verhaltnis zu den Spitzenreitern.

Auch im Projekt Mobilstationen des Landkreises Bamberg kommen
Einstellbligel zur Anwendung. Die Entscheidung ist hierbei auf
einseitige Hoch-Tief-Einstellbligel im alternierenden Wechsel
gefallen, die ein Optimum an Stellplatzanzahl und Komfort bieten.

Wir sehen bei unseren Projekten immer wieder, dass Einstellblgel
zu dicht nebeneinander angeordnet sind - das ist argerlich fur die
Radfahrenden. Bei zu geringen Abstanden zwischen den Bigeln ist
es kaum moglich, sein Rad zu parken, ohne das nebenstehende
Rad zu berihren oder an den Pedalen hangen zu bleiben. Das ist
nicht nur unkomfortabel, sondern kann auch zu verschmutzter
Kleidung oder kleinen Beschadigungen (z. B. an Kabeln) fihren.

Radgerechte Einstellbligel sind flexibel einsetzbar und konnen verschiedene
Ausgestaltungen haben. Die Bilder 1 und 2 zeigen einfache Modelle, die jeweils
die Maglichkeit bieten, Rahmen und einen Reifen anzuschlief3en. Sie sind sowohl
im Alltag (Bild 1, Bahnhof] als auch in der Freizeit (Bild 2, Rastplatz) einsetzbar.

Die Bilder 3 und 4 zeigen eine Variante mit beidseitiger Einstellmaoglichkeit. Auch
hier konnen Rahmen und Reifen gesichert werden. Auf Grund der beidseitigen
Nutzungsmoglichkeit kann der vorhandene Platz ideal genutzt werden.
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Bild 1: Einstellbligel mit einseitigem Zugang, Tief-Tief-Anordnung und
ausreichend Platz zwischen den einzelnen Bigeln - sehr gut.

Bild 2: Einstellbligel mit zweiseitigem Zugang und Hoch-Tief-Anordnung. Die
Bigel sind sehr dicht angeordnet.

Bild 3: im Detail eine Hoch-Tief-Anordnung der Einstellbiigel

Bild 4: Die Bigel mit Hoch-Tief-Anordnung sind an dieser Anlage mit einem
Abstand von ca. 55 cm angeordnet. Sie sehen deutlich, dass dieser Abstand zu
gering fur das Ein- und Ausparken ist - schon als Kind streift man am
Nachbarrad, erwachsene Nutzer werden hier noch mehr Schwierigkeiten
haben.
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Wir mochten lhnen empfehlen, dass bei der Ausgestaltung der
Radparkanlagen der Komfort fir die Radfahrenden den Vorzug vor
einer maximalen Anzahl an Stellplatzen bekommt. Es nutzt lhnen
wenig, wenn Sie zwar viele Stellplatze anbieten, jeder zweite aber
kaum genutzt wird. Der Abstand darf allerdings auch nicht zu grof3
werden, da ansonsten die Gefahr von wild geparkten Radern in den
Zwischenraumen steigt.

Im Hinblick auf die Zuganglichkeit gibt es zwei Varianten:

» Einseitiger Zugang: Alle Rader werden von der selben Seite ab-
gestellt. Der Platzbedarf betragt in der Tiefe mindestens 2,0 m.

» Beidseitiger Zugang: Die Rader konnen von zwei Seiten abge-
stellt werden. In der Tiefe sind hierfir mindestens 3,3 m
erforderlich. Abstande zwischen den einzelnen Biigeln konnen
gegenilber einseitigem Parken dafir nahezu halbiert werden, da
nur jeder zweite Bligel von der selben Seite genutzt wird.

Auch bei den Einstellpositionen gibt es Unterschiede:

» Hoch-Tief-Anordnung: Fir diese Variante hat sich der
Landkreis Bamberg entschieden. Jedes zweite Rad wird etwas
erhoht eingestellt. Dadurch berihren sich die Lenker von zwel
benachbarten Radern weniger. Allerdings wird dadurch der
/wischenraum zwischen zwei Radern nicht grof3er, der
Einstellvorgang ist also bei zu enger Anordnung ebenfalls
unkomfortabel, da man das Nachbarrad berihrt.

» Tief-Tief-Anordnung: Sind alle Rader auf gleicher Hohe
angeordnet, ist etwas mehr Abstand notig. Daflir muss das
Vorderrad nicht angehoben werden.

topplan Empfehlung flir Mindestabstande zwischen den Bligeln:*

> einseitig: Hoch-Tief min. 70 cm / Tief-Tief min. 80 cm
> beidseitig: Hoch-Tief und Tief-Tief min. 35 bis 40 cm

Oft (auch vom ADFC) werden geringere Absténde empfohlen, aus der téglichen Praxis kénne
wir allerdings sagen, dass diese nicht ausreichen, um komfortabel ein- und auszuparken
und das Rad anzuschlieflen, ohne an anderen Radern hangen zu bleiben.
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Felgenkiller?
Keine Funktionalitat?
So nicht!
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Radinfrastruktur ja, aber bitte nicht so:

Bitte verwechseln Sie die soeben vorgestellten Einstellbligel nicht
mit reinen Vorderradhaltern. Diese sind ungeeignet.

Leider finden diese sogenannten ,Felgenkiller” auch heute noch
vielerorts Verwendung. Bei dieser Variante kann nur das Vorderrad
in ein enges, niedriges Metallgestell eingeschoben werden (Bild 1
und 2). Je nach Breite der Einstellmdglichkeit fihrt dies zu
Problemen: Bei breiten Reifen ist zu wenig Platz, bei schmalen
Reifen kippt das Rad, was zu Beschadigungen der Speichen fihren
kann, v. a. bei den schweren eBikes. Daher die Bezeichnung
.Felgenkiller”. Und - ein wesentlicher Punkt - das Rad kann nicht
am Rahmen angeschlossen werden. So haben Diebe leichtes Spiel.

Die selbe Problematik haben auch die Abstellspiralen - von
welchen Radern diese komfortabel genutzt werden konnen, bleibt
wohl das Geheimnis der Hersteller (Bild 3).

Bild 1: ungeeignete Vorderradhalter vor einem Verwaltungsgebaude

Bild 2: ungeeignete Vorderradhalter an einem Badeweiher, aufgestellt in einer
abfallenden Wiese. Meist liegen daher die Rader wild verstreut in der Wiese.

Bild 3: auch die ,Spiralform™ ist fiir nahezu alle Rader ungeeignet.
Bei keinem dieser Modelle kann das Rad mit dem Rahmen angesperrt werden.
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Ist der Bedarf an Radparkplatzen hoch und die Flache begrenzt,
kann der Weg nach oben eine Losung sein. Wo die Kapazitat am
Boden endet, kommen Doppelstockparker ins Spiel. Typische
Einsatzorte sind zum Beispiel Bahnhofe, Schulen und bei grof3eren
Arbeitgebern. Dopppelstockparker werden von Radfahrenden nur
angenommen, wenn sie ihr Rad dber mehrere Stunden abstellen.
Fir einen kurzen Einkaufsstopp macht sich niemand die Mihe sein
Rad in die obere Etage zu stellen.

Dank zeitgemafBler Modelle mit integrierten Gasdruckdampfern, ist
auch die Nutzung der zweiten Etage ohne Schwerstarbeit maoglich.
Allerdings ist eine zuverlassige Wartung der Anlage besonders
wichtig. Verschmutzungen, z. B. durch Laub oder nicht geolte
Lager konnen die Nutzbarkeit der Schiebevorrichtung erheblich
beeintrachtigen. Wir empfehlen daher bei Doppelstockparkern
immer einen Witterungsschutz von oben und mindestens auch an
der Rickseite, besser an allen drei Seiten. Achten Sie bei der
Ausstattung darauf, dass neben der Fihrungsschiene sowohl vorne
als auch auf die komplette Lange des Rades ein Bigel vorhanden
ist. Dadurch wird das Wegrollen nach vorne und das seitliche
Kippen des Rades verhindert. Vor allem in der oberen Etage ist dies
sehr wichtig. Und - nicht zu vergessen - die einzelnen
Radparkplatze benotigen einen ausreichend dimensionierten
Rickrollschutz. Ansonsten besteht die Gefahr, dass sich das Rad
beim Ein- und Ausparken in der oberen Etage verselbststandigt.
Zudem benotigt die Anlage zwei Griffe, damit das Rad mit
Unterstitzung beider Hande nach oben geschoben werden kann.

Die zeigen eine vorbildliche Doppelstockparkanlage. Folgende Elemente
sind vorhanden: Uberdachung, Fiihrungsschiene zum Einstellen des Rades mit Biigeln
vorne und seitlich zur Fixierung des Rades, sehr guter Rickrollschutz, zwei Griffe um das
Rad nach oben zu heben, leicht laufende Mechanik, damit auch schwere Rader oben
abgestellt werden kdnnen.

zeigt ein eher ungeeignetes Modell (in Kombination mit einer Radbox]. Das Rad
steht sehr unsicher und kann auch nur mit grof3erer Miihe nach oben gehievt werden.
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3.4 Radboxen

Ein immer groBBer werdender Anteil der Radfahrenden besitzt ein
hochwertiges Fahrrad. Durch den Boom der eBikes wird diese
Entwicklung beschleunigt. Mit dem Wert des Rades steigt aber
auch die Sorge uber das unbeaufsichtigte Parken dieser Rader. Die
Angst vor Vandalismus und Diebstahl ist grof3. Abhilfe konnen
abschliebare Fahrradboxen schaffen. Neben dem hohen
Diebstahlschutz, bieten die Radboxen gleichzeitig einen
hervorragenden Witterungsschutz.

Im Handel werden h&ufig halbhohe Boxen angeboten (Bild 3). Diese
sind leider wenig komfortabel, missen die Radfahrenden ihr Rad
doch geblickt hinein mandvrieren und auch irgendwie wieder
heraus ziehen. Besser geeignet sind die in den weiteren Fotos
abgebildeten Anlagen. Sie bieten einen einfachen Zugang und
ermoglichen aufrechtes Stehen. Achten Sie also darauf, dass die
Radboxen bequem nutzbar sind und genug Raum fir ein Fahrrad
inklusive Satteltaschen bieten. Folgende Mafle konnen Sie fir
Einzelboxen als Richtwerte ansetzen: Breite mindestens 1,0 m,
Hohe ca. 2,0 m und Tiefe mindestens 2,2 m. Ablagemaoglichkeiten
und Haken fur Helme und Kleidung sind sinnvolle Erganzungen, die
viele Radfahrende freuen und nur wenig Geld und Platz kosten. Im
Idealfall steht auch noch eine kostenlose Lademaglichkeit bereit.

Bild 1 und 2 zeigen komfortable Einzelboxen. Sie sind gut zuganglich,
ausreichend breit und hoch und bieten die Maglichkeit einen Akku zu laden.

Bild 3 zeigt eine Reihe Radboxen, die zwar in ausreichender Zahl vorhanden sind,
allerdings ist die Nutzung wenig komfortabel.

Bild 4 zeigt eine einfach zu installierende, kleine Radgarage. Dieses Modell kann
zum Beispiel auch auf einem bisherigen Autostellplatz aufgestellt werden.
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3.5 Radsammelgaragen

Eine Alternative zu Einzelboxen sind Radsammelgaragen. Im
Hinblick auf Witterungsschutz und Komfort stehen sie den
Einzelboxen in nichts nach. Eine Zugangskontrolle ist in diesem
Fall allerdings wichtig und sinnvoll, um auch entsprechende
Sicherheit zu bieten. Daher findet man Radsammelgaragen oft,
wenn eine kleine, klar definierte Gruppe an Personen Zutritt hat. So
zum Beispiel die Mitarbeiter eines (kleineren) Betriebes.

Radgaragen sind auflerdem ein wichtiger Baustein des
Mobilstationen-Konzeptes im Landkreis Bamberg. Sie werden
unter anderem fixer Bestandteil der Mobilstationen an Bahnhofen
sein. Nur registrierte Personen werden Zugang haben, zudem sind
die  Sammelgaragen in  weiten Teilen Videolberwacht.
Insbesondere an grofleren Haltepunkten des Nahverkehrs sind sie
eine sinnvolle Alternative, da die Radparkplatze flexibel genutzt
werden und meist zu 150 Prozent vergeben werden konnen. Neben
den Radsammelgaragen sind in den meisten Fallen auch noch
Uberdachte Einstellblgel vorgesehen.

Bild 1 zeigt eine Kombination aus frei zuganglichen Abstellmdglichkeiten und
einer abgesperrten Radgarage. So konnen die verschiedenen Anspriche der
Nutzergruppen bedient werden.

Bild 2 und 3 zeigen die Entwiirfe fir die Bamberger Radsammelgaragen im Zuge
des Mobilstationen-Projektes. Es werden Videolberwachte Garagen mit Zugang
fur registrierte Nutzer. Je nach Standort werden Einstellbligel, oder
Doppelstockparker installiert und es sind weitere Service-Angebote, wie
Radservicestationen oder Ladeinfrastruktur vorhanden.
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3.6 Fahrradparkhauser

Fahrradparkhauser ermoglichen die Kombination aller zuvor
genannter Modelle und Gestaltungen. Sie sind fir langerfristiges
Abstellen geeignet und sind bei sehr hoher Radfahrerfrequenz
sinnvoll. Beispielsweise an Bahnhaofen in Stadten, bei Hochschulen,
an groflen Schulzentren, bei groflen Arbeitgebern oder in
verdichteten Wohngebieten mit mehrgeschossigen Hausern.
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Auf die Planung und der Ausstattungsdetails kann im Rahmen
dieses Handbuches nicht eingegangen werden. Zu unterschiedlich
und komplex sind die Rahmenbedingungen und die Anforderungen
an den einzelnen Standorten. Ein Kriterium ist aber immer
relevant: die Lage des Gebaudes. Zum einen ist natirlich
ausreichend Platz fir eine grof3e Anzahl an Radern erforderlich.
Zum anderen muss auch ein Fahrradparkhaus sehr nah am Start-
bzw. Zielpunkt sein. Die Investition nutzt wenig, wenn das Parkhaus
von den Radlern nicht angenommen wird, da der FuBweg zum
eigentlichen Zielpunkt (z. B. Gebaudeeingang oder Bahngleis) zu
weit ist.

Wichtig sind komfortabler Zugang zum Parkhaus, Sicherung und
Uberwachung, aber auch regelmaBige Reinigung und Instand-
haltung der Infrastruktur, um ein gepflegtes Bild zu wahren und
die Nutzung des Parkhauses fir die Radfahrer attraktiv zu machen.

AbschlieBbare Spinde und E-Bike-Ladestationen sind sinnvolle
Zusatzinfrastruktur, ebenso wie Toiletten und Umkleiden. All das
sind Servicebestandteile, von denen die Radfahrenden profitieren.

Sehen Sie einen Bedarf und haben eine hohe Zahl an Radfahrenden
in |hrem Wirkungsbereich? Denken Sie doch mal an ein
Fahrradparkhaus - damit leisten Sie einen wertvollen Beitrag zur
Verkehrswende und zeigen, dass Radverkehr nicht nur Nebensache
fur Sie ist!

Egal ob ein eigenes Gebaude gebaut wird (Bild 1], oder das Fahrradparkhaus in
bestehende Strukturen integriert wird (Bild 2] - ein grofer Pluspunkt in der
Radinfrastruktur ist garantiert!
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/Zugangsvarianten

Insbesondere bei Radboxen, Radsammelgaragen und Fahrrad-
parkhadusern, aber auch Schlief3fachern stellt sich in der Praxis die
Frage: Wie wird der Zugang geregelt?

Dirfen und konnen alle Radfahrenden die Anlage flexibel nutzen?
Oder wird einer bestimmten Personengruppe Vorrang eingeraumt,
damit fur sie auch sicher der gewlinschte Radparkplatz frei ist?

Fir regelmafBig Radpendler (z. B. zum Bahnhof] und Dauernutzer
(z. B. Mitarbeiter] ist wichtig, dass Sie sich auf einen freien Platz
und sicheres Abstellen verlassen konnen. Sie bendtigen also ein
Reservierungs- oder Mietsystem mit langfristigem Zugang. Will
man Infrastruktur fir spontane Nutzung bereitstellen (z. B. fir
Touristen und Gelegenheitsradler], ist ein System ohne kompli-
zierte Anmeldeverfahren wichtig. Folgende Varianten sind denkbar:

» Miinzschloss: Die Nutzung erfolgt Uber Minzeinwurf. Es gibt
Pfand- und Bezahlsysteme. In der Regel wird ein Schlissel zum
offnen und schlieflen genutzt.

» PIN-Code: Der Zugang erfolgt mit einem PIN. Je nach Art kann
der Code frei vergeben, oder z. B. via SMS geschickt werden.

» SMS-Zugang oder App: Die Infrastruktur kann mit Hilfe des
Handys genutzt werden. Grofitenteils sind Registrierungen
notwendig und die Nutzer sind auf ein Handy angewiesen.

» Fingerscan: Bei Dauernutzung, wie z. B. bei Arbeitgebern ist
auch ein Zugang per Fingerscan denkbar, wobei jeder
Fingerabdruck einzeln ins System eingepflegt werden muss.

» RFID-Autorisierung: Der Zugang erfolgt mit einer Chipkarte,
daher ist der Zugang nur fur registrierte Nutzer moglich. Das
erhoht den Schutz vor Vandalismus und Diebstahl wesentlich,
allerdings kann die Anlage nicht spontan genutzt werden.

> Ticket/Schranke: Zugang zum Radparkhaus &hnlich wie zu ei-
nem Autoparkhaus durch Schranke welche nur mit Ticket 6ffnet.

» SchlieBanlage: Zugang fir Mitarbeiter Uber die SchlieBanlage
des Gebaudes.

© topplan - Alltagsradverkehr im Landkreis Bamberg

Fir Spontan- und Einmalnutzern hat sich vor allem das
Minzschloss bewahrt. Ein solches System ist dem Grofteil der
Bevolkerung aus Schwimmbadern, Einkaufszentren etc. gelaufig.
Es ist intuitiv bedienbar und kaum storanfallig.

Fir Dauernutzer sind grundsatzlich alle Varianten eine Option,
wobei Fingerscan und PIN den Vorteil bieten, dass kein Schliissel
und keine Karte notig sind, die eventuell vergessen werden.

Generell sehen wir in Bezahlsystemen fiir Fahrradparken keinen
Service am Radler. Wir empfehlen, dass Sie zur Unterstiitzung
nachhaltiger Mobilitat alle Radparkplatze und Serviceelemente wie
eBike-Ladestationen und Schlie3facher kostenlos bereit stellen.

A Achtung:

Bei offentlich zuganglichen Radboxen, Radsammelgaragen und
Radparkhausern wie im Landkreis Bamberg ist darauf zu achten,
dass der Zugang mit dem Zugangssystem der Mobilstationen im
Landkreis kompatibel ist. Empfohlen wird der Anschluss der
entsprechenden Anlagen an das System der Mobilstationen.

Auch fur private, abgeschlossene Radparkanlagen kann der
Anschluss an das flachendeckende System der Mobilstationen
sinnvoll sein. Nutzer konnen dann sehr komfortabel nicht nur die
Radparkanlage in ihrer Siedlung oder ihrer Firma, sondern ebenso
die kiinftigen Radparkhauser an Bahnhofen, Bushaltestellen und
sogar Pendlerparkplatzen des Landkreises nutzen.

Das System der Bamberger Mobilstationen bietet eine ent-
sprechende Rechteverwaltung, in der die Zugangsmaglichkeiten zu
bestimmten Radarkanlagen festgelegt werden konnen.

Bei Fragen wenden Sie sich bitte an:
Landratsamt Bamberg
Geschaftsbereich 5 - Regionalentwicklung (Mobilitat und Verkehr)
Herr Markus Hammrich
mobilitaet@lra-ba.bayern.de
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Setzen Sie ein Zeichen - verankern Sie
Radparkplatze in Ihren Regularien!
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Fahrradparken in der kommunalen Stellplatzsatzung

In kommunalen Stellplatzsatzungen ist es Uublich, dass Kfz-
Parkplatze fir die unterschiedlichsten Bauvorhaben geregelt
werden. Die Bertlicksichtigung von Fahrradparkanlagen kommt
hingegen selten bis gar nicht vor. Dabei ware die Verankerung des
Radverkehrs in kommunalen Regularien ein wirkungsvolles Mittel
fir die Radverkehrsforderung in der Kommune.

Neben den klassischen Standorten in offentlicher Hand, wie
Schulen, Rathausern und Freizeiteinrichtungen, sollten auch bei
Zielen wie Einzelhandel, Gastronomie, Wohnbauprojekten und
Unternehmensstandorten Standards fir Radparkanlagen einge-
fuhrt werden.

Sinnvolle und radgerechte Anforderungen miussen hierbei klar
definiert und auch kommuniziert werden, denn nicht jeder kennt
sich  mit der Thematik Fahrradparken aus. Je besser die
Kommunikation ist, desto eher werden die Richtlinien auch fir gut
empfunden und umgesetzt.

Definieren Sie klare Mindestanforderungen, wie z. B. beil
Neubauten die Umsetzung von mindestens zwei radgerechten
Fahrradblgeln pro Wohnung. Neben der reinen Anzahl kann auch
die Ausgestaltung der Radparkmaglichkeiten und deren Lage in
der Stellplatzsatzung geregelt werden. So ist denkbar, einfach
Vorderradhalter (Felgenkiller) explizit zu verbieten, was
beispielsweise die Stadt Leipzig in ihrer Stellplatzsatzung bereits
getan hat.

Wichtig: Seien Sie Vorbild und zeigen Sie bei offentlichen

Gebauden, wie gute Radparkanlagen aussehen. (Auch dann, wenn
es dazu keine Stellplatzsatzung gibt.)

Bild links: Unmittelbar vor dem Eingang des Landratsamtes des Landkreises
Erlangen-Hochstadt werden zahlreiche radgerechte Biigel angeboten. Ein
wirkungsvolles und niitzliches Zeichen fiir gelebte Radverkehrsforderung!
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Selbst aktiv sein
Checklisten Radparkanlagen
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Checkliste zur Priifung bestehender Anlagen

Ausstattung

" Anlehnbiigel

" Einstellbiigel

" Doppelstockparksystem
_| Fahrradbox

_| Sonstiges:

_ Felgenkiller

Witterungsschutz

" Baulich vollstandig geschiitzt

" | Uberdacht

" Uberdacht mit Witterungsschutz an Wetterseite
" Nicht notwendig, da nur fiir Kurzzeitparker

_ Kein Witterungsschutz vorhanden, aber benétigt

Beleuchtung
" Eigene Beleuchtung vorhanden
" Durch StraBenbeleuchtung gut abgedeckt

_ Beleuchtung nicht ausreichend

Diebstahlschutz

| Zugangsiiberwachung

_Vollstandig abschlieBbarer Einzelplatz

| Rahmen und ein Reifen konnen angeschlossen werden
" Nur Rahmen kann angeschlossen werden

" Nur Reifen kann angeschlossen werden

_ Keine Anschlussméglichkeit
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Datum:
Standort:
Zusatzausstattung Prifung durchgefihrt von:

| eBike-Ladestation

| Einstellbiigel

" | Doppelstockparksystem
| Felgenkiller

" | Fahrradbox

| Sonstiges:

Mangel

' eBike-Ladestation

" | Verschmutzung

" | Baulicher Mangel

" | Erschwerte Zuganglichkeit
. Beschadigung / Vandalismus
" Nicht geeignet

| Sonstiger Mangel:

Meine Entwicklungs- und Verbesserungsmafinahmen:

top plan
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Datum:

Checkliste bei Neuplanung Standort:
Standortwahl Finanzierung Planung durchgefiihrt von:
" | Verkehrssicherheit gegeben | Kosten ermittelt
" | Nahe zum Zielort | Fordermdglichkeiten priifen und evtl. Zuschiisse beantragen
" | Zu- und Abfahrtswege sind frei " Laufende Unterhaltskosten beriicksichtigt
" Fahrend erreichbar
| Untergrund ist befestigt Unterhalt
" | Soziale Sicherheit beachtet | Pflege durch die Kommune
" Unterhalt durch externen Dienstleister
Bedarfsermittlung | RegelmaBige Qualitatskontrolle etabliert
" Betrachtung der bisherigen Situation
" | Zahlung .wild" abgestellter Rader Offentlichkeitsarbeit
" | Vorgabe durch Stellplatzsatzung | Information von Biirgern und Presse
" | Abschatzung zukiinftiger Bedarf an Fahrradparkmdglichkeiten | Ggf. einpflegen der Anlage in Biirgerportal und Online-Auftritt
Modellauswahl
| Zielgruppe bestimmt Meine Ideen und Visionen:

" Nutzungsdauer analysiert
" Bedarfsermittlung mit in Betracht gezogen

Beleuchtung

_| StraBenbeleuchtung ausreichend

" Beleuchtung wurde eingeplant

Witterungsschutz

" Eingeplant
" Nicht notwendig, da nur fiir Kurzzeitparker

top plan
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Best Practice Beispiele
Radparkanlagen
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Rastplatze in der Radregion Bamberger Land

Im Landkreis Bamberg findet man an den Radwegen immer wieder
ansprechend gestaltete Rastplatze. Alle sind mit radgerechten
Einstellbigeln und Uberdachten Bank-Tisch-Kombinationen
versehen. Auch Papierkorbe und Infotafeln zur Region sind Teil der
Grundausstattung. Die Bilder zeigen drei Beispiele, wie diese
Rastplatze aussehen. Teilweise wurden sie mit Elementen, wie
Trinkwasserbrunnen oder Spielplatzen kombiniert.

Das Beispiel zeigt, dass mit radgerecht ausgestatteten Rastplatzen
ein echter Mehrwert geschaffen werden kann. Insbesondere Bild 3
macht allerdings deutlich, dass die Infrastruktur regelmafiig in
Stand gehalten und z. B. von Bewuchs befreit werden muss. Die
Nutzung der Radparkplatze ansonsten nur eingeschrankt moglich.

Bild 1: Rastplatz Gemeinde Schénbrunn im Steigerwald, zwischen Oberneuses
und Zettmansdorf

Bild 2: Rastplatz Gemeinde Priesendorf, unmittelbar neben einem Spielplatz
Bild 3: Rastplatz Markt Burgwindheim, am Abzweig Untersteinach

top plan
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Bike Box Kempten

Die Bike Box in Kempten befindet sich am Rande der Altstadt und
FuBgangerzone. Sie liegt an einem stark frequentierten
Knotenpunkt des Alltags- und Freizeitradverkehrs und kann ideal
mit dem Rad angefahren werden. Das Design ist sehr ansprechend.
Die Anlage bietet abschlieBbare Radboxen, radgerechte
Abstellbligel, Schliefacher und eine Reparaturstation mit
Luftpumpe.

Bild 1: Die Zufahrtswege sind gleich von drei Richtungen vorbildlich.

Bild 2: Die gut ausgestattete Reparaturstation schafft Abhilfe bei kleinen
Problemen.

Bild 3: Alle Spinde sind mit Akku-Ladeinfrastruktur ausgestattet und bieten
Platz fir Helme und Taschen. Sie sind mit einem Miinzpfandsystem verriegelbar.

Bild 4: Fir hochwertige Rader und Rader mit Gepack stehen neben den
radgerechten Einstellbligeln Radboxen zur Verfligung. Auch die Boxen sind mit
einem Miinzpfandsystem zuganglich.

Bild 5: Die gesamte Bike Box wurde ansprechend gestaltet.

top plan
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Radstation Riedlingen

Die Radstation in Riedlingen bietet eine Vielzahl von Radinfrastruktur-
Elementen. Radgerechte Einstellbligel, abschlieBbare Einzelboxen mit
Lademoglichkeit, Schliefacher und Toiletten sind im Portfolio enthalten.
Die Radstation liegt direkt am Donauradweg am Rande der Altstadt.
Unmittelbar an der Radstation befindet sich eine Bushaltestelle und ein
groflerer Parkplatz.

Bild 1: Die abschlieBbaren Boxen sind breit genug, dass auch Rader mit Gepack
komfortabel abgestellt werden kdnnen. Besonders gut ist, dass man die Boxen
aufrecht stehend betreten und verlassen kann - das ist Komfort fiir Radler!

Bild 2: Die Schliefacher sind mit einem kostenlosen PIN-Schliesystem
ausgestattet. Jedes Fach hat einen Elektroanschluss.

Bild 3: In den Radboxen sind Ablage- und Lademadglichkeiten installiert.

Bild 4: Toiletten erganzen das Angebot.

Bild 5: Die Kombination aus Einstellbiigeln und Boxen gibt den Radfahrenden
Wahlfreiheit. Wer nur kurz abstellen mochte, kann die Biigel nutzen. Bei
langerem Parken sind die massiven Radboxen eine sichere Wahl. Der
Witterungsschutz der gesamten Anlage ist sehr gut.

top plan
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KliMo-Stationen Lindau

Die Stadt Lindau hat im Zuge des Konzeptes , KliMo™ eine Vielzahl
an Radparkstationen an Knotenpunkten zum OPNV geschaffen. Die
Stationen haben ein gemeinsames Design, wurden aber in ihrer
Funktionalitat und Ausstattung dem jeweiligen Standort angepasst.

So konnte ein System an Radparkmoglichkeiten mit Wiedererken-
nungswert im gesamten Stadtgebiet geschaffen werden. Alle
Stationen sind mit Einstellbligeln ausgestattet. In den meisten
Fallen sind Witterungsschutz und Reparaturstation vorhanden.

Bild 1: Eine ausreichende Zahl an Biigeln ist wichtig.

Bild 2: Alle im Projekt installierten Biigel sind radgerecht gestaltet.
Bild 3: An vielen Standorten ist eine Servicestation integriert.
L

Bild 4: Die Stationen sind an wichtigen Knotenpunkten und den Endhaltestellen
der Stadtbuslinien aufgestellt.

Bild 5: Auf kleinem Raum wird hier ein Verknipfungspunkt zwischen Rad und
OPNV geschaffen.

Stadt Lindau \5
ot}

top plan
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Radabstellanlagen an Bushaltestellen

Wahrend es an Bahnhofen mehr oder weniger selbstverstandlich
ist, dass Radparkanlagen angeboten werden, ist dem an
Bushaltestellen nicht so. Wir stellen tatsachlich sehr haufig fest,
dass es an Bushaltestellen keine Radparkanlagen gibt.
(Ausnahmen sind zentrale, grofe Busbahnhofe in Stadten.) Die
Verkniipfung von OPNV (hier Bus) und Rad stellt aber fiir viele
Birger eine optimale Mobilitatsform dar. Denken wir zum Beispiel
an die vielen Schiler, welche in landlichen Gebieten zuerst zur
Bushaltestelle radeln und dann mit dem Bus zur Schule weiter
fahren. Und auch in innerstadtischen Gebieten stellt die
Verknipfung von Rad und Bus eine wichtige, auch genutzte,
nachhaltige Mobilitatsform dar. Die Fotobeispiele links stammen
deshalb alle aus stadtischen Raumen. Das Foto oben von einem
dorflich strukturierten, stadtnahen Vorort.

Wie ist die Situation an den Bushaltestellen in Ihrer Region?

top plan

die Wegweiser




Fahrradparkhaus Dachau
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2017 wurde am Dachauer Bahnhof ein Fahrradparkhaus mit Gber
1.000 Stellplatzen eroffnet. Modern ausgestattet, lichtdurchflutet
und kameralberwacht bietet es Komfort auf zwei Stockwerken.
Dank der Photovoltaikanlage wird auf dem Dach umweltfreundlich
Strom gewonnen und die Bepflanzung kann mit gesammeltem
Regenwasser bewassert werden - ganz im Sinne einer
nachhaltigen Bauweise. Toiletten erganzen das Angebot.

Bild 1: Im AuBenbereich stehen liberdachte, radgerechte Abstellbligel bereit.

Bild 2: Die Auffahrt in die zweite Etage ist mit einer Rampe mdglich. Die Steigung
ist so gewahlt, dass man sie mit dem Rad bewaltigen kann. Alle Zufahrtswege im
Radparkhaus sind breit genug, auch bei Gegenverkehr.

Bild 3: Im offentlich zuganglichen Radparkhaus befindet sich auch ein abge-
sperrte Bereich, welcher nur mit einem Fingerabdrucksensor zuganglich ist.

Bild 4: Die Doppelstockparker sorgen fir ausreichend Stellplatze.
Bild 5: AuBenansicht, die An- und Abfahrstwege sind grof3zligig dimensioniert.

top plan
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Mobilstationen
|

Radinfrastruktur?
Ja, bitte!
Vom Radparkplatz zur Mobilstation.



Pendler- Bahnhof Bus-
parkplatz haltestelle

Arbeit-
geber

Sehens-
wirdigkeiten

Freizeit-

Schulen einrichtungen

Einzelhandel

© topplan - Alltagsradverkehr im Landkreis Bamberg

Stau? Uberfiillte StraBen? Verkehrschaos?

Fahrrader und umweltfreundliche Verkehrsmittel schaffen
Entlastung... Fur Natur, Mensch und Umwelt, im landlichen und
auch im urbanen Raum.

Mobilstationen verknipfen individuelle und offentliche Wege - zu
einer klugen, okonomischen Mobilitat.

So entsteht Freiheit fir jeden Einzelnen.

Radparkanlagen sind ein erster Schritt hin zu einem neuen
Mobilitatsbewusstsein. Arbeitgeber und Schulen profitieren ebenso
davon, wie z. B. auch der Einzelhandel und Freizeiteinrichtungen.

Aber sind wir nur mit dem Rad unterwegs?

Denkt man diesen Ansatz konsequent weiter, kommt man zur
Erkenntnis, dass eine Art der Fortbewegung in vielen Fallen nicht
ausreicht. Die Verknipfung von verschiedenen Verkehrstragern ist
das Stichwort!

Pendlerparkplatze, Bahnhofe und Bushaltestellen sind die Orte, an
denen die Reise mit dem Rad vielleicht endet, aber mit dem OPNV
oder in einer Fahrgemeinschaft weiter geht. Stimmt der Service,
sinken die Hemmungen sich mit verschiedenen Verkehrsmitteln
fortzubewegen. Fir die Verkniipfung dieser Verkehrsmittel wird die
Digitalisierung oft als Allheilmittel gepriesen. Ja, es stimmt, eine
App, welche verschiedene Wege zum Ziel bewertet und
kombinieren lasst, ist eine wertvolle Unterstitzung. Aber sie nitzt
einem Radfahrenden wenig, wenn er am Umstiegspunkt keinerlei
Radinfrastruktur vorfindet. Warum sollte er zum Beispiel zum
Pendlerparkplatz radeln, wenn er dort nichts anderes als einen
gekiesten Autoparkplatz vorfindet?

Also, wie muss der Service sein, der lhre Biirger dazu bewegt,
mehr das Rad im Alltag zu nutzen?

Werden Sie aktiv und entwickeln Sie |hre Radparkanlage weiter zu
einem Leuchtturmprojekt - zur Mobilitatsdrehscheibe bzw.
Mobilstation!

top plan
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Konzept Mobilstationen im Landkreis Bamberg

Noch sind die Bamberger Mobilstationen ein Konzept, allerdings
ein Konzept, das aktuell in Umsetzung ist und damit einen Beitrag

zur Forderung der landkreisweiten Intermodalitat leistet. Der auf
der vorhergehenden Seite dargestellte Gedanke der Mobilitats-
drehscheibe als Verknipfungspunkt wird damit aufgegriffen und zu
einem landkreisweiten Konzept ausgebaut.

Mit den Bamberger Mobilstationen wird fir die Einwohner im

Landkreis Bamberg ein lbergreifendes Leitsystem geschaffen.
Durch einheitliche Standards bei Optik und Design sind die

Stationen deutlich erkennbar, auch wenn sich die Infrastruktur je
nach Station unterscheiden kann. Fir Einheitlichkeit in der
. () () Ausgestaltung sorgt dabei der umfassende Gestaltungsleitfaden

mit allen Informationen zum Corporate Design.

im Landkreis
Bamberg

Die infrastrukturellen Bestandteile der Mobilstationen sind untern
anderem:

» Stelen zur Orientierung mit Informationen lber den Standort

P ageplan, Umgebung, Verkehrstrager etc.

)] (Lagepl Umgebung, Verkehrstrag tc.)
P+R B+R é- l » Radstationen die als Radsammelgaragen uberwachte und ge-
Parkeide-Pldtzs  BkesRide-Plaze Befnhof Halestele riomation sicherte Fahrradparkplatze fir einen festen Nutzerkreis bieten

» Radparkanlagen die mit radgerechten Bigeln Abstellflachen
fur Fahrrader erschlieflen

H
&

mm

Bus rechts Bus links Fahrrad

»> Schliefifacher mit und ohne eBike-Ladestationen

9P

Q m = . :
& Pﬁ /\ﬁ ﬁ » Radservicestationen
» eAuto-Ladestationen und Carsharing-Standorte
Garsharing Fahradparken offen Fahrradparken Radstation E-Bike-Ladestation . . A . B
a i L it > Wettergeschitzte Aufenthaltsstationen u.a. mit Fahrplanen etc.
ﬁ ! (%Vb T% ! )' » Wegweiser mit Hinweisen zu Mobilitdtsangeboten im Umkreis
ot cowmams  Skeswng EBleShms  Escovemen Die Zusammenstellung erfolgt nach dem Baukastenprinzip, um
"., —~~ T o & individuellen Be'dUrfnissen gerecht.zu werden. Beispiele .fUr die
% ‘7' ] - Ausgestaltung einzelner Standorte sind nachgolfend beschrieben.
Lastemad et fartezone AN Somacrer i copaion Bild 1: Logo ,,mobil im Landkreis Bamberg™ im Corporate Design
Bild 2: Mit Piktogrammen werden Informationen schnell vermittelt.
top plan
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Zur Differenzierung der Standorte wurden diese in drei Typen
eingeteilt:
Stationstyp 1: (Bus-)Bahnhof

g c c 5
2 2 L2 -] .
| 8| . 2|l «| % & 5 Stationstyp 2: Bushaltestelle
| 2| § Bl 2| B| | o E £ 5
- = B .
2 22|38 s| 2| 2| E|3|2|35|%5|%|2| 8 Stationstyp 3: Pendlerparkplatz
z ® ° ] ] ® @ 1 o e = S < £ = & . . . -
2|5 o 8 z 2| E| 8| 2| E| 2| £| §| B $| 2| 2| 2 Fiur jeden Typ wurden einheitliche Standardausstattungen und
8 [ = w ] o © S = ] = 3 . L.
o L0 A e I o o ] R o) Y R e ) IR R optionale Zusatzkomponenten definiert (s. ). Der
B I R R T L LR 0 L 0 I L Y B Landkreis berat die Kommunen im Hinblick auf die Mobilstationen
- - wlll Rt R Rl R = - und unterstiitzt bei Bedarf auch vor Ort.
3 | n L m LN = n |} n n | | n n
Stationstyp 1: (Bus-) Bahnhof Stationstyp 2: Bushaltestelle Stationstyp 3: Pendlerparkplatz . . . . . . . . .
Einen ausfuhrlichen Einblick in das Projekt erhalten Sie auch im
Quelle: Planersocietat (2020) Umsetzungsbericht auf der Website des Landkreises Bamberg,

unter:

Bei Fragen rund um das Projekt Mobilstationen wenden Sie
sich bitte an:

Landratsamt Bamberg
Geschaftsbereich 5

c
=] ("]
= s 5
£ [ o = " 5 2 . . el
& g | o e | £ &S | 21 &= |E Regionalentwicklung - Mobilitat und Verkehr
g 2 | £ e | 2] = s | = S 5 e >
8 2|2 | §|8|s|% |83 [=|8|%5|8]|32 Herr Markus H ich
s E g 3 2 £ 2 = 5 . 2 g 8 err Markus Hammric
2 i | 550 . G 0 0 5 SO | S | S 58 5 S0 5 mobilitaet@lra-ba.bayern.de
n | | | | | | | | | | =] | | |
a = = = ‘ ™ = a B
3 a m n n [ | | n
Stationstyp 1: (Bus-) Bahnhof Stationstyp 2: Bushaltestelle Stationstyp 3: Pendlerparkplatz

Quelle: Planersocietat (2020)
Mobilstationen - einheitliche Grundausstattung nach Einsatzbereich

Mobilstationen - erweiterte Ausstattung nach Bedarf
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Vom Radparkbiigel bis zur Rad-Mobilstation - welche
Entwicklungsstufen sind maglich?

Um diese Fragestellung Schritt fir Schritt zu beleuchten, haben
wir uns viel Mihe gegeben und die nachfolgende
Bildergeschichte mit Details aus der Planungspraxis entwickelt.
Lassen Sie sich inspirieren!

Gleichzeitig stellen die einzelnen Skizzen eine Art
Baukastensystem dar. Je nach den Anforderungen am Zielort
konnen Sie das geeignete Modul fir |hre Fahrradparkplatze
oder |hre Mobilstation auswahlen.

Sicher finden Sie eine Vielzahl der Elemente auch im Projekt
Mobilstationen des Landkreises Bamberg.

Nichts...

@

Wo stell’ ich mein Fahrrad ab?

© topplan - Alltagsradverkehr im Landkreis Bamberg

Hinweisschild

\

)

Aaah, Wegweiser fiir Fahrradparken - hier gibt's eine Abstellmdglichkeit!

Biigel

Ein Anfang: radgerechte Abstellbiigel

Seite 39
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Uberdachung

8 fop pian 4

Schutz von oben! Kein nasser Sattel, kein nasser Po

Beleuchtung

PR

)

Es werde Licht... kein Tappen im Dunkeln: Schloss bequem &ffnen, mich sortieren

© topplan - Alltagsradverkehr im Landkreis Bamberg

Seitenwande /Witterungsschutz

Regen, Wind, Gewitter - Rad und Radler sind froh, .mehr” um sich zu haben

Ablage und Haken fiir Helme

|

/1N

Hang" hin oder leg” ab! Weiter ohne stérende Utensilien

Seite 40
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Abschliefbare Boxen und Stromtankstelle weitere Lademaglichkeiten

o0

S

Schutz auch fiir ,Luxusrader”, Gepack einstellen und den Akku wieder aufladen! Akku leer? Mehr Strom: parken - aufladen lassen - weiter fahren

an

Spinde WC und Umkleide

T o0

|
A
| |
| |
i) -
giop plan 2

Radbekleidung? Wechselschuhe? Schwere Taschen? - Spinde! Das grofie Plus: WC und Umkleide

op plan
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Werkstatt, Reparaturservice, Waschstation, Snack & Getrankeautomat

Rundum an alles gedacht: Versorgung fiir Mensch & Rad

Wege entstehen dadurch, dass man sie geht!
Franz Kafka

Mobilitdtsstation - ein Herz fiir Radfahrer

- lop pland

Rad gut versorgt, jetzt konnen wir schlau und entspannt weiter.

top plan
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